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ANALIZA HALASU KOMUNIKACYINEGO
W KOSZALINIE

Uwzgledniajgc rosngce potrzeby w
zakresie ochrony mieszkancéw przed
hatasem Of$rodek Badan i Kontroli
Srodowiska w Koszalinie przystgpil
w latach 1976—77 do pomiaréw i
wykonania mapy akustycznej Ko-
szalina,
Wyboru tras i lokalizacji punktow
pomiarowych dokonano biorgc pod
uwage:
— podstawowe ciggi komunika-
cyjne miasta
— tereny parkéw i wypoczynku
dziennego
— zagrozone halasem
dzielnic mieszkalnych
— zagrozone halasem tzw. obiek-
ty szczegédlnie chronione (szpi-
tale, szkoly, przedszkola).

Ogodtem na terenie Koszalina zlokali-
zowano 154 punkty pomiarowe na
wybranych 5 trasach komunikacyj-
nych. Wybrane trasy objely podsta-
wowe kierunki ruchu komunikacyj-
nego miasta z zachodu na wschéd i
z péinocy na poludnie.

Pomiary halasu komunikacyjnego
wykonano postugujgc sie aparaturg
dunska f-my Briiel and Kjaer, sto-
sujac zalecang metode statystycz-
ng, okreflajgc dla kazdego punktu
pomiarowego:

— hatasy $rednie — L $r lub L
50%

— hatasy quasimaksymalne — L
aM lub L 10%, a ucigzliwo§é
wystepujacego halasu oceniono
na podstawie normy PN-70/B-
02151.

tereny

Analiza wynikéw pomiaréw
Trasa I

Trasa ta stanowi gléwng arterie ko-
munikacyjna Koszalina prowadzaca
z zachodu na wschod. Objela ona
nastepujgce ulice: Szczecinsky, Mie-
szka I, Zwycigstwa, Alfreda Lampe,
Poltawsks, Piastowska, Jednosci Na-
rodowej, Wojska Polskiego, Matej-
ki.
Na calej trasie I usytuowano lgcznie
54 punkty pomiarowe.
Przecietny poziom halasu na tej tra-
sie wynosi:

— L gqM — 80,4 dB(A)

— L Sr — 69,7(A)
Najwiekszg warto§¢ L gqM i L ér za-
rejestrowano w punkcie pomiaro-
wym, zlokalizowanym przy ulicy
Szczecinskiej w poblizu wiaduktu
kolejowego. Poziom tego halasu wy-
nosit: LgM=89 dB(A), Lér="79 dB(A).
‘W poblizu tego punktu brak jest za-
budowy mieszkalnej.

Trasa 11

Objeta ulice: Krakusa i Wandy, AL
XXX-lecia, Morsks, Al. Zawadzkie-
go, Wladystawa IV, Rutkowskiego,
Kosciuszki i Warynskiego. W jej
sklad weszly gléwne arterie komuni-
kacyjne péinocnej czesci miasta. W
zasiegu trasy II znalaziy sie dwa du-
ze osiedla mieszkaniowe (Rzemie§l-
nicza i Poélnoc). Na caltej trasie II
przeprowadzono pomiary w 36 pun-
ktach pomiarowych. Przecietny po-
ziom halasu na tej trasie wynosi:

— L gqM — 79,2 dB(A)
— L & — 66,2 dB(A)

Najwyzsza warto§¢ poziomu quasi-
maksymalnego LgM na trasie II
wystgpila w punkcie pomiarowym
usytuowanym przy ulicy Morskiej —
wylot w kierunku Kolobrzegu —
L gM=94 dB(A.

Najwyzsza warto§é §redniego pozio-
mu halasu L $r=73 dB(A) zareje-
strowano w punkcie pomiarowym na
skrzyzowaniu Al. Zawadzkiego z ul
Niepodlegtosei.

Trasa IIT

Objela ulice: Fatata, Kniewskiego,
Miynskg, Podgbérna, Hibnera, Spoét-
dzielczg, Podgrodzie, Niepodlegtosci,
Mickiewicza, Zawiszy Czarnego,
Ksieznej Anastazji, Boguslawa II,
Dabrowki, Pawla Findera, Bolesta-
wa Bieruta, Stalingradzks, Harcer-
ska, Drzymaly, Poltawskg, Wréblew-
skiego, Feliksa Dzierzynskiego, Le-
chicka i Powstahcéw Wielkopolskich.

Trasa 111
Przecina miasto z  pbélnocnego-
-wschodu na poludnie, przebiega-

jac przez centrum miasta.

Na calej trasie III zlokalizowano
lacznie 43 punkty pomiarowe.
Przecietny poziom halasu na trasie
I1T wynosit:

— L gM — 79,5 dB(A)
— L §r — 65,5 dB(A)

Najwyzsza warto§é poziomu quasi-
maksymalnego L. qM=89 dB(A) wy-
stgpila w punkcie pomiarowym zlo-
kalizowanym przy ul. Fatata — wylot
w kierunku Shupska. Najwyzsza
warto§¢ L &r=75 dB(A) wystapila
w trzech punktach pomiarowych
(rég Asnyka i Mtynskiej, ul. 1-go
Maja i ul. Pawla Findera — na wy-
sokosci teatru).

Trasa IV

Objela ulice: 4-go Marca, Traugut-
ta, Szymanowskiego, Moniuszki,
Krasickiego. W zasiegu trasy IV zna-
lazly sie trzy nowe osiedla mieszka-

niowe: ,4-go Marca”, ,Traugutta”
i ,,Kopernika”.

Racznie przy trasie IV usytuowano
10 punktéw pomiarowych,
Przecietny poziom hatasu wystepu-
jacego na trasie IV wynosil:

— L qM — 75 dB(A)
— L ér — 67,7 dB(A).

Najwyzsze wartoSei L qM i L §r na
trasie IV wystepowaly w punkcie
pomiarowym usytuowanym przy ul.
Traugutta na wysoko§ci ogrodéw
dzialkowych (L gM=84 dB(A), L. §r
=70 dB(A).

Trasa V

Objela ulice: Armii Czerwonej, Jana
Matejki, Mariana Buczka, Juljana
Marchlewskiego.

F.acznie na trasie V usytuowano 11
punktéw pomiarowych.

Przecietny poziom hatasu na tej tra
sie wynosil:

— L gM — 75,8 dB(A)
— Lér — 64,4 dB(A).

Najwyzsza warto§é L qM=82 dB(A)
wystgpila w punkcie pomiarowym
zlokalizowanym przy ul. Armii Czer-
wonej w poblizu skrzyzowania z ul.
Moniuszki. Najwyzszy poziom S$re-
dni L §r=70 dB(A) zarejestrowano w
dwéch punktach: skrzyzowanie ulic
Armii Czerwonej i Gwardii Ludo-
wej oraz przy skrzyzowaniu ul. A,
Czerwonej z ul. Traugutta.

Whioski

Analiza wynikéw pomiaréw pozio-
mu natezenia diwieku, przeprowa-
dzonych na poszczegdlnych trasach
komunikacyjnych Koszalina, pozwo-
lita na dokonanie oceny klimatu
akustycznego calego miasta. Prze-
cietne warto$ci halas6w $rednich
i quasimaksymalnych dla miasta
wynoszg odpowiednio:

— L gM — 77,9 dB(A)
— L §r — 65,5 dB(A).

Najwyzsze wartosci halaséw quasi-
maksymalnych wystapily na wszyst-
kich trasach wylotowych Koszalina
(85—94 dB(A) oraz w kilku newral-
gicznych punktach miasta jakimi sg:

— rejony wiaduktow kolejowych
przy ul. Szczecifiskiej i Mor-
skiej,

— skrzyZowania $wietlne przy
Pl. Bojownik6éw PPR i ulic
Falata — Al. Zawadzkiego.

Najwyzsze warto$ci halaséw Sred-
nich na terenie Koszalina wystgpi-
ty w rejonie omawianych juz wia-
duktow kolejowych 78—79 dB(A)
oraz na calej dlugos$ci ulic Zwycie-
stwa, Miynskiej, Findera oraz Mor-
skiej (71—175 dB(A).

Borgc pod uwage progowy poziom
hatasu zewnetrznego L $§r o warto-
§c 55—60 dB(A), ktéry wynika z ko-
niecznoSci zapewnienia warunkéw
akustycznych, przewidzianych nor-
m3 w pomieszczeniach mieszkalnych
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(wg PN-70/B-02151), przy zostosowa-
nu okien o standardowej izolacyj-
noéci akustycznej, deckonano procen-
towego podzalu punktéw pomiaro-
wych na grupy o odpowiednim po-
ziomie halasu $redniego i tak:

Ilo§¢ punktéw, na ktérych poziom
halasu §redniego siegal do:

50 dB(A) wynosi — 0,6%
60 dB(A) wynosi — 14,8%
70 dB(A) wynosi — 51%0

80 dB(A) wynosi — 33,6%

Dalszy dynamiczny rozw6] motory-
zacji z pewnoé§cig pogorszy i tak juZ
niekorzystny klimat akustyczny Ko-
szalina przy gléwnych trasach ko-
munikacyjnych, dlatego tez niezbed-
nym staje sie podjecie radykalnych
S§rodkéw zaradezych, ktérych celem
byloby zmniejszenie ucigzliwo$ci ha-
tasu pochodzgcego od komunikacji
drogowe]j, a wiec nalezaloby:

— ograniczy¢ transport tranzyto-
wy i ciezarowy w S$rédmie-
§ciu do minimum, szczegblnie
w godzinach szczytowych,

— catkowicie wyeliminowaé¢ z
glébwnych arterii miasta cigg-
niki i zbyt glo$ne pojazdy me-
chaniczne,

— zmienié nawierzchnie brukowsg
na niektérych odcinkach drog
na powierzchnie asfaltowa
(szczegblnie cze§é ul. Miyn-
skiej),

— zwrbeié uwage na prawidlo-
wa zabudowe nowych osiedli,
gwarantujgcg ochrone miesz-
kancoéw przed halasem (wyko-
rzystanie przegréd urbanisty-
cznych, zakladanie paséw zie-
leni, sytuowanie wolno stoja-
cych budynkéw mieszkalnych
najkrétsza Sciang — prostopa-
dle do osi jezdni). Dotyczy to

szczegdlnie nowoprojektowa-
nego osiedla ,,Przylesie” w Ko-
szalinie.

— radykalnym rozwigzaniem, z
punktu widzenia zmniejsze-
nia halasu komunikacyjnego,
byloby stworzenie warunkéw
ruchu pilynnego, przez wpro-
wadzenie skrzyzowan bezkoli-
zyjnych.

Wszystkie pomiary hatasu pocho-
dzacego od komunikacji drogowej
na terenie Koszalina przeprowadzo-
no zgodnie z obowigzujaca metody-
ka MAGTiIOS w miesigcach letnich,
w godzinach szczytowych. Przedsta-
wione wiec w opracowaniu wyniki
odnoszg sie tylko do tego, najbar-
dziej niekorzystnego, okresu.

Nela Szulc
Oérodek Badan i Kontroli Srodowiska
Koszalin

GOSPODARKA ODPADAMiI
W ZAKLADACH PRZEMYSLU MASZYNOWEGO,
LEKKIEGO | CHEMICZNEGO
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM

Zakres niniejszego artykulu obejmuje zagadnienie odpaddw
przemystowych, stanowiqgcych gléwne 2rédla zagrozZenia ze
wskazaniem techmologii, emitujgcych odpady oraz mozli-
woéci ograniczenia ich wplywu na §rodowisko.

W toku proceséw produkcyjnych
w zakladach przemyslowych docho-
dzi do strat pewnej ilo§ci surowcow,
péiproduktéw, produktéw konco-
wych lub materialbw pomocniczych.
Calo§é tych strat przyjeto okreslaé
jako odpady przemyslowe. Wszystkie
odpady w wiekszym lub mniejszym
stopniu powodujg zanieczyszczenia
Srodowiska, przy czym stopien za-
nieczyszczenia zalezy od stosowanej
technologii produkeji, cech jako§cio-
wych odpaddw, emitowanego ladun-
ku zanieczyszczen, jak réwniez zdol-
no$ci $rodowiska do samooczyszcza-
nia. Aby zapobiec degradujgcemu
oddzialywaniu odpadéw na $rodo-
wisko, konieczne jest prawidiowe
dzialanie w zakresie gospodarki od-
padami, przede wszystkim toksy-
cznymi. W rozwigzywaniu tego pro-
blemu bierze udziat O$rodek Badan
i Kontroli Srodowiska w Lublinie
poprzez nadzér i kontrole nad za-
gospodarowaniem, unieszkodliwia-
niem odpadéw, prawidiowoscig eks-
ploatacji wysypisk i skladowisk oraz
prowadzenie prac pomiarowo-ba-
dawczych, w zakresie wptywu odpa-
déw na §rodowisko w wojewbdz-
twie lubelskim.

Przemyst maszynowy

Glownymi Zrédlami odpaddw ucig-
zliwych na terenie wojewbdztwa sg
zaklady:
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— Fabryka Samochodéw Ciezaro-
wych w Lublinie,

— Wytwérnia Sprzetu Komuni-
kacyjnego w Swidniku,

— Fabryka Rozysk Tocznych w
Krasniku,

— Zaktady
Sprzetu Domowego
-Eda” w Poniatowe].

Zmechanizowanego
,Predom-

Najbardziej niebezpieczne dla §ro-
dowiska odpady powstajg w czterech
gtéwnych dziatach produkcyjnych
tych zakladow: w galwanizerniach,
lakierniach, hartowniach i w wy-
dziatach mechanicznych.

Podstawowsg grupe odpadéw toksy-
cznych stanowia wymieniane okre-
sowo kapiele technologiczne (cyjano-
we, chromowe, kwasne i alkaliczne),
zawierajace takie metale jak: nikiel,
kadm, oléw, miedZ, cynk, molibden,
zelazo, mangan i inne — zanijeczysz-
czone emulsjami olejowo-wodnymi
i detergentami.

Powszechnie stosowana metodg u-
nieszkodliwiania odpadowych kapie-
1i cyjanalkalicznych jest neutraliza-
cja chemiczna, polegajaca na utle-
nianiu cyjankéw podchlorynem sodu.
Odpadowe kapiele chromowe kwasne
sa neutralizowane za pomocg siar-
czynu i pirosiarczynu sodu, wapnem
hydratyzowanym i dwutlenkiem
siarki.

Roczne nagromadzenie osadéw po-
neutralizacyjnych, odpadowych soli

hartowniczych, farb i lakierdw oraz
przepracowanych olejow wynosi ca
24 tys. ton. Odpady te z uwagi na
brak optacalnych technologii ich re-
generacji lub unieszkodliwiania gro-
madzone s3 na skladowiskach za-
kladowych (WSK Swidnik, FLT Kra-
$nik) i wysypiskach komunalnych
(Jawidz k/Lublina, Kraénik, Jo6ze-
fow n/Wisla). Wymienione obiekty,
z wyjatkiem wysypiska w Jawidzu
nie posiadajg zabezpieczonego podio-
za, nie odpowiadajag pod wzgledem
eksploatacji i urzadzen wymogom
technologiczno-sanitarnym 1  nie
gwarantujg bezpiecznego skladowa-
nia odpadéw.

Przemyst lekki

Najbardziej niebezpieczne dla Srodo-
wiska odpady powstaja w zakladach
przemystu garbarskiego:

— Zakladach Garbarskich ,Lu-
gar” w Lubartowie,

— Lubelskich Zakladach Fut-
trzarskich w Kurowie.

Zrodlem odpadéw sg procesy techno-
logiczne zwigzane z chromowg wy-
prawg skor oraz mechaniczng obréb-
ka (m.in. dwojenie skor, garbowanie
piklowe, garbowanie wlaSciwe w
kapieli, zawierajgcej chrom tréjwar-
toSciowy i chlorek sodu, barwienie
sk6r barwnikami metalokomplekso-
wymi, zawierajacymi chrom i ko-
balt). W omawianych zakladach ro-
cznie powstaje ca 45 tys. ton odpa-
doéw poprodukceyjnych.

Odpadowe kapiele z proceséw piklo-
wania i garbowania wraz ze §cieka-
mi przemystowymi poddawane sa
procesami chemicznego oczyszczania
przy uzyciu siarczanu zelaza i wa-
pnia. Powstajgce w toku tego proce-
su osady pokoagulacyjne, zawierajg-
ce wodorotlenki chromu i Zelaza,
gromadzone sg na skladowisku za-
ktadowym Zakladu Garbarskiego
,oLugar” w Lubartowie oraz na
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